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*_La présente invention se rapporte 4 un dis- -

ositif de protection des trains de chemins de
fer & Taide d’un relais retardateur, qui au pas-
sage d'un contact de roue est excilé par la
pression des différentes roues et ferme et
ouvre un circuit de protection.

Le principe de T'invention consiste en ce
qu'au moment ol le relais n'est pas excité, la
touche de blocage ou le levier d'un signal
d’un passage a niveau ou d'un aiguillage est
maintenu par un arrét électrique qui reste en
action jusqu’a ce que par Texcitation du relais
le circuit de protection soit fermé et que- par
Pinterruption suivante du courant du relais et
le retard de Parmature du relais le circuit de
protection soit de nouveau rompu.

Au dessin annexé, donné 4 titre d’exemple :

Fig. 1 montre une disposition pour e dé-
gagement de I'arrét 4 bouton de pression au
moment ot tout le train a dépassé le signal
avancé. B ) ‘ )

- Fig. o montre une dis,positio,n pour ver-
rouiller électriquement le levier d’une bar-
ridre de passage &: niveau, d’une aiguille ou

d’un signal jusqu’au moment ol le train a

dépassé complétement un endroit déterminé
delavole. . . S

Fig. 3 montre un dispositif de retarde-
ment pour le mouvement de retour de 'arma-
ture duv relais par arrét oscillant,

Fig; & montre qn"dispositif de retarde-
ment avec commande par crémaillére et

~atlettes.

Alafig. 1, mest an électro-aimant, 2, son

armature. L’électro-aimant m est relié d’une
part par Tintercupteur u et la batterie b 4 la
terre, et d’autre part 4 -un contact de roue
( pédale, etc;) r disposé. derriére le signal s A
l'armature a est relié un dispositif de retarde-
ment pour le mouvement de descente de l'ar~
mature sous forme d’'un tampon pneumatique
avec clapet k. La lige qui relie le tampon
pneumatique & Tarmature @ porte un nez qui
s'appuie normalement sur un ressort du con-
tact ¢ en maintenant ainsi celui-ci ouvert. De
la batterie b part un circuit par Pinterrup-
teur w, le contact ¢ et Taimant de Tarrdt &
bouton de pression 4 de retour & la batterie.
L’armature de I'arrét & bouton de pression

- s'engage dans un crochet de déclenchement

double ¢ qui bloque la barre de pression 1.
Un levier coudé w et un levier entrainé n sont
montés sur le méme axe; le levier w cherche
a entrafner le levier n par un ressort dans son
mouvement vers la gauche, tandis que le
levier n est entrainé vers la droite par une
broche de butée. Le levier entratné n est relis
4 un frein & air ' qui retarde le mouvement
vers la gauche par- suite du clapet’, disposé
dans le piston. En se déplacant versla gauche
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le levier entrainé » pousse contre an levier de

déplacement v qui_est maintenu dans sa posi- |

tion nermale par un ressort antagonfste.

A la fig. 2, [ indique la barre de verrouil-
lage de Tarrét de blocage munie de deux dents
de déclanchement, avec lesquelles yiennent
en prise les saillies doubles de Yarmature ¢
d’un 8lectro-aimant. s indique le signal de Ia

voie derritre lequel se trouve un contact de

foie  pédale, erocodile, elc.) 7.

Alafg. 3, m indique V'aimant du relats,
o une armature, dont Dexirémité de gauche
est munie dune fourche [. Cette fourche
actionme paf uné broche réglable le cliquet-k
de la roue & rochels # avec un petit jeu. La
roue 3 rochets 2 est solidaire de la roue a

- rochets 22, dans 1aqueﬂe sengage le cliquet

de retardement  oscillant sur son axe.

A la fig. & Yarmature o du relais est ac- -
couplée avee petit jeu & une erémaiflere I par-

une broche-dentrainement s'engageant dans
Pétrier de celie crémaillére. Avec la_cré-
“maillére I engréne une roue dentée 2 ~qui est
‘accouplée avec la roue dentée 2* par le cliquet
d’arrét k pour le mouvement dans le sens de
{a fdche. La roue dentée 2% engréne avec une
roue dentée 2%, sur Taxe de laquelle se trou-
vent des ailettes de freinage. ' '
" -Le mode de fonctionnement
positifs est le suivant: '

A-la fig. « la maneuvre de Ia touche de
‘blocage ¢ est empéchée par le crochel dar-
vét 7. Lorsqu'un train ou un véhicule atteint fe
contact de roue r, Parmature a du refais re-
coit une impulsion sous la pression de chaque
roue; Varmature a est soulevée & la premiére
impulsion du courant; fe elapeta air £ s'ouvre,
Tair peut passer librement et n'entrave pas le
mouvement d’attraction de I'armature. Entre
les différentes pressions de roues sur le con-
tact de roue r Farmature a est reléchée par
Paimant m; Parmature cherche & retomber,
mais aprés une courte course & vide le clapet
3 air k se ferme, Tair enfermé ne peut séchap-
per-que lentement ‘et Parmature @ ‘ne peut
vevenir qu'avec un refard tel qu’entretemps
Vaimant m regoit de nouveau une impulsion
de courant ef attire Yarmature a de nouveau
complttement. 1l sensuit que tant que des
essieux -passent sur le contact de roue, il n'est
pas possible & Parmature a de revenir 3 sa
positicn de repos. Ce n'est qwaprés un inler-

des divérs dis-
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valle de temps prolongé plus long que celui
qui gécoule dans un train en marche entre
les essieux de roues qui actionnent le contaet
de roue, donc aprés que le dernier esslea du
train a quitié le dit contactr, que Tarmature a
- peut revenir tout 3 fait 3 sa position de repos
et rouvrir le contact ¢ qui a 6té formé lors de
la premitre impulsion de courant. Aumoment
de 1a fermeture du coniact ¢ Varmature dsest
“engagée par sa dent darrét dans le crochet
supérieur du cliquet +. Lorsque-hainteriant le
contact ¢ rouvre le circuit, Tarmalure de Var-
rét 3 bouton de pression d retombe et lil:ére
-t complétement le crochet d’arrét <, -de. facon
que la touche de blocage puisse éire manceu-

" yrée. Il pourrait arriver que quand Ia téle du
convoi nu frain a d&3 atteint le-contact de
roue 7, le train Sarréle pour une raison quel-
conque avant que les dernicrs essieux aient
passé sur le contact de roue r. Lorsqualors
- dans la position ‘'arrdt une roue vient juste-
ment se plaéer sur le contacl de roue, 'arma-
{ure ¢ reslera atfirée d’une facom perma-
nente. Dans le cas contraire, le retardement
de Tarmature ¢ aura le temps de s'accomplir,
ie contact cest alors ouvert et Tarrét & bouton
de pression d est déclanché d’une fagon inop-
ortune. Ceci est empéché par Faction secon-
daire suivante : le levier coudé w est déplacé,
lorsque Tarmature e est complétement atfi-
rée, d'une quantité égale au jeu de retour
Tibre de cette armature & chaque impulsion de
¢ourant, et il cherche chaque fois & entrainer
avec lui le levier #. Mais celui-ci ne peut
suivre & cause du dispositif de retardement £*

Paimant m soit d’unie certaine darée, cest-a-
dire plus grande que celle qui -est produite
ordinsirement lors du passage d'un train.
Cette durée de contact a lieu lorsque le train
avant darréler ralentit fortement sa vitesse et
passe ainsi trés lentement sur le eontaet de
roue. Alors le levier entrainé = pousse conire
Ie levier de déplacement » qui S'engage au des-
sous du prolongement de Tarmature a.
Lorsque la fermeture de circuit cesse au con-
tact de rove r, la roue passant sur celui-ci
quittant encore le dit contact, Parmature a
retombe , mais elle se verrouille automatique-
ment par son nez saccrochant au levier de
déplacement » qui la soutient. Pour ceite rai-
son Parmature ¢ ne peut revenir -pendant
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Parrdt du train. Lorsque le train se remet en
marche, Ia premiére rone qui passe de nou-
veau sur le contact de roue, produit Patirac-
tion compléte de Tarmature a et le levier de
déplacement » revient brusquement 3 sa posi-
tion extréme vers la dioite. Au moment du
départ du train les pressions des roues surle
contact de roue deviennent de plus en plus

- courtes, de facon que le levier » ne puisse

plus étre enclanché, et an moment ol le der-
nier essieu de roues quitle le contact de roue,

e dispositif de retardement k accomplit son

1h

20

ab

Jo

35

ho

action complitement, ce qui produit la libéra-
tion de Yarrdt & louton. de pression d. Le
mouvement de 'armature a est renda visible
par une plaque colorde sur le devant de Tap-
pareil, de facon que le surveillant du bloc
puisse voir A tout moment si Yendroit de la voie
en r est dépassé compldtement par le Irain.

La fig. o fait comprendre le mode de fone-

tionnement sans autre explication, lorsqu’on
suppose le dispositif d’arrét / substitué & Iar-
rét & boulon de pression d de la fig. 1.

Fig. 3 et 4 sont données comme exemples
d’aulres disposilifs de relardement qui dif-
férent de celui de la fig. 1 comprenant un
frein & air pour larmature 4 et le levier d’en-
frainement n. '

Ges moyens de relardement comme tels
peuvent étre employés sous beaucoup d’autres
formes d’exécution connues et sout admis
comme étant connus. Ces moyens comme tels
ne forment pas Pobjet de I'invention.

Le fonctionnement du dispositif de la bg. 3
est lel que I'armature attirée ¢ entratne apres
une courte course a vide le cliquet & par la
broche d’entratnement ! et ne peut retourner
4 sa position normale que par 'accomplisse-
ment de action du retardateur oscillant J.

A la fig. 4 Tarmature atlirée a est retardée

" de courant d’une durée plus courte pour T'ac- :
b

[535.233] 3

dans son mouvement de retour par 1a roue

- déplacée z et le cliquet & aprés une courte

course & vide dans I'eillet /. par le fait quela
roue z? el la rouez? avec frein 4 ailettes doivent
suivre ce mouvement. .

Le but de la course & vide est de laisser
toujours retomber 'armature « entre les diffé-
rentes impulsions de courant d’une quantité
telle que 1a pression surle levier coudé w cesse
et que le levier entrainé « et le levier de blo-
cage v m'ont pas d’action pendant la marche
normale du train.

RESUME.

Linvention a pour objet un dispositif de
protection & relais retardateur, dont 'arma-
ture est attirée par la pression des différentes
roues sur un contact de roue et ferme et ouvre
un circuit de protection. Ce dispositif est ca-
ractérisé comme suit ;

1° Au moment ot le relais n’est pas excité,
la touche de blocage ou le levier du signal
d’une voie de passage ou d’une aiguille est
maintenue par un arrél e’lectrique qui reste

~en action jusqu'a ce ‘que par lexcitation du

reluis le cireuit de protection soit fermé et
que par i’inlem‘uption subséquente du courant
du relais dn dispositif de retardement de Tar-
mature du relais puisse agir et interrompre le
cireuit de protection.

a* Aprés une fermeture de circuit d’une
certaine durée 'armature du relais est bloquée
automatiquement dans sa position d’attrac-
tion et libérée seulement par des impulsions

tion du dispositif de retardement.

~ R. ZAUGG.

Par procuration :

E. Scaumacuen.
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