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StreckenstromschlieBer mit Luftdruckwirkung.

Die Erfindung betrifft einen Strecken-
stromschliefer, bei dem die durch das Be-
fahren der Schiene erzengte Durchbiegung
mittelst Luftdruck fir das
Stromkreises beniitzt wird.

Das Wesen der Erfindung bestcht darin,
daf} die Fahrschiene bei deren Durchbiegung
auf die Wandung eines Luftbehiilters driickt,
die Luft zusammenpreBt und sie durch einen
vom Behilter ausgehenden Kanal gegen ein
den Kanal abschliefendes bewegliches Organ
treibt, wodurch eine auf dem letzteren an-
liegende Kontaktfeder mit thm bewegt wird
und den Strom steuert.

Steuern eines

Auf der Zeichnung sind zwei Ausfith-
rungsbeispiele  des Erfindungsgegenstandes
dargestellt. Ls zeigen:

Tig. 1 die Anordnung eines Kontaktes
mit Luftbehalter und beweglicher Kontakt-
membrane fiiv Stromschluf,

Fig. 2 die Anordnung eines Kontaktes
mit federnder Druckmembrane am Luft-
behalter und einer Ventilklappe fir die Be-
wegung der Kontaktfeder fir Stromunter-
brechung.

In Fig. 1 bedeaten s die Fahrschiene, d
einen auf der Druckwandung m des Luft-
behilters /. liegenden Druckzapfen, der
am Schienenfull anliegt. Mit » ist ein
an den Luftbehiilter anschlieBender Luft-
kanal bezeichnet, der durch ein Blechsieb &
und dartiberliegender luftdichter Membrane g
aus biegsamem Stoft abgeschlossen ist. Gegen
dic Membrane g driickt eine Kontaltfeder ¢,
gegeniiber der letzteren ist ein Kontaktstift e
angeordnet. e und ¢ sind mit den Leitungen
I' and 7* verbunden. @ ist eine Ausgleich-
diise fiir den Luftdrack, dic ausgefiihrt sein
kann oder nicht.

In Fig. 2 bedeuten s die Fahrschiene, d
den Druckstépscl, % das Luftgefal und m
eine das Luftgefils abschliclende federnde
Membrane; # den Luftkanal, der durch ecine
im Gelenke p drehbare Ventilklappe % ab-
geschlossen ist. Die Kontaktfeder ¢ prelt
gegen dic Ventilklappe und ist im Ruhezu-
stande mit der Kontaktfeder ¢' in Beriih-
rung. ¢’ und ¢ sind mit den Leitungen I
and I eines Stromkreises verbunden.

Die Wirknngsweise der Einrichtungen ist
folgende: IFihrt beim Beispiel nach Fig. 1



als Fahrzeug iber die Schiene s, so erleidet
sie eine geringe Durchbiegung. die durch
den Druckzapfen d auf die Druckwand m
des Luftgefiiles & iibertragen wird, wobei
die Luft in letzterem zusammengeprelit wird.
Die geprefite Luft sucht durch den Kanal »
zu entweichen. Dadureh, dafl die Druckwand
m das Luftgefill . einen vielmal groferen
horizontalen Querschnitt hat als der
schlieende Luftkanal 7, wird, wie bel Queck-
silber-Schienenstromschlieffern oder Pumpen

an-

usw. fir Flussigkeiten angewendet, ein viel-
faches Ubersetzungsverhaltnis erreicht, wo-
durch die Luft im Kanal # eine beschleu-
nigte Bewegung gegen die Membrane g erfihrt.
Die Membrane ¢ nimmt den Luftstols auf
and wird samt der daraufliegenden Kontakt-
feder ¢ gehoben. Letatere geriit dabei in Be-
vihrung mit dem Kontaktstift e, womit der
Stromkreis iiber die Leitungen ' und % ge-
schlossen wird. Die Bewegung der Luft im
Kanal # ist nicht, wie das etwa bei einer
Flussigkeit der Fall ist, entsprechend der
verdriingten Masse im Behilter ., sondern
da die Luft elastisch ist, hort die Bewegung
bei erfolgtem Druckausgleich auf. Dadurch
starke und schwache Durchbie-
gungen der Schiene eine gleichmibige Be:

wird fiir

wegung der DMembrane ¢ erreicht, indem
hauptsichlich nur die anfinglich erzeugte
Schleuderkraft wirkt. Hort die Durchbiegung
der Schiene anf, so tritt auch die Druck-
wand m des Luftbehilters & in die urspriing-
liche Lage und saugt die Luft aus dem Ka-
nal » zuriick. Die biegsame Membrane ¢ legt
sich flach auf das darunter befindliche Blech-
sieb, die Beriibrung der Kontaktfeder ¢ mit
dem Kontaktstift ¢ ist aufgehoben und die
Verbindung der Leitungen 7!, I* unterbrochen.

2. StreckenstromschlieBer

Wird die Diise o ausgefithrt, so sind nur
die anfinglichen Durchbiegungen der Schiene
auf den Kontakt wirksam, weil die geprefite
Luft durch die Diise entweicht.

Beim Beispiel nach Fig. 2 wird gleich-
artigz bei Durchbiegung der Schiene s die
Ventilklappe & durch den Luftstoll gehoben,

‘hebt damit die Kontaktfeder ¢ von ¢! ab,

womit eine Unterbrechung der Leitungen ', I
eintritt. Beim Heben der Luftklappe ent-
weicht die ausgeprefite Luft, eine weitere
Betitigung der Klappe tritt erst wieder nach
lingerem Ruheintervall des Schienenkontaktes
ein, wihrenddem die ausgestolene Luft iiber
die nur leicht dichtende Ventilklappe & zu-
riickstrémen konnte.

PATENTANSPRUCH:

StreckenstromschliefSer, bei dem die durch
das Befahren der Schiene erzeugte Durch-
biegung mittelst Luftdruck fir das Steuern
eines Stromkreises benutzt wird, dadurch ge-
kennzeichnet, dafl die Schiene bei deren
Durchhiegung auf die Wandung eines Luft-
behilters driickt, die Luft zusammenprefit
und sie durch einen vom Behilter ausgehen-
den Kanal gegen ein den Kanal abschlie-
Bendes bewegliches Organ treibt, woduarch
eine auf dem letzteren anliegende Kontakt-
feder mit ihm bewegt wird und den Strom
steuert.

UNTERANSPRUCHE ;

1. Streckenstromschliefer nach  Patentan-
spruch, dadurch gekennzeichnet, daly das
bewegliche Organ eine Membrane ist.

Patentan-

spruch, dadurch gekennzeichnet, dafy das

bewegliche Organ eine Ventilklappe ist.

nach

Rudolf ZAUGG.
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