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Einrichtung zur Beeinflussung von Zugssicherungsapparaten durch einen
Quecksilberschienenkontaktapparat, welche bei Voritberfahrt eines Zuges einen einzigen
gusammenhiingenden Stromsehlub erzeugt.

Es ist bereits in der schweiz. Patent-
schrift Nr. 139627 ein Quecksilber-Schienen-
kontakt mit verzogerter Stromunterbrechung
bekannt gemacht worden, der in den Zeit-
intervallen zwischen den Voritherfahrten der
einzelnen Zugachsen den Stromschluff un-
terbrochen aufrecht erhalten soll.

Die vorliegende Erfindung bezweckt,
daB voritbergehende Stromkreisschlieffungen
durch Quecksilberspritzer, wie zie zum Bei-
spiel beim in der Patentschrift Nr. 139627
beschriebenen  Quecksilberschienenkontakt-
apparat durch das in das Uberlaufgefdl ge-
schleuderte und in starke Bewegung geratene
Quecksilber vom Steigrohr s' gegen die Kon-
taktstifte b* und r auftreten und das Zu-
standekommen eines zusammenhingenden
Stromschlusses in Frage stellen, vermieden
werden konnen, TFerner ist es moglich, auf
Grund der vorliegenden Erfindung den Kon-
taktapparat so auszubilden, daf er bei allen

vorkommenden, auch leichteren Raddrucken,
zuverléssig arbeitet und einen Kontaktschluf
bewirkt, dessen Dauer unabhéingig von der
GroBe der Raddrucke praktisch stets gleich
lang ist.

Die Einrichtung nach der vorliegenden
Erfindung  kennzeichnet sich dadurch,
daB sie einen Quecksilberschienenkontalkt-
apparat aufweist, bei welchem ein drossel-
freies Steigrohr mit Uberlauf vorhanden
ist, dessen Uberlaufmindung gegeniiber sich
in einstellbarem Abstand ein Ablenkkegel
befindet. Ferner sind zwei getrennte Kon-
taktnipfe vorgesehen, die ebenfalls einen
tberlauf aufweisen, so daB das iiberschiissige
Quecksilber abflieBen kann. Die Kontakt-
nipfe werden derart durch jeden Raddruck
mindestens nahezu gefillt oder sogar zum
Uberlauf gebracht und es ergibt sich daraus
eine aus der Ablaufzeit des Quecksilbers be-
dingte praktisch stets gleich lange Kontakt-



zeit. Von den Kontaktnipfen -fithren Ver-
bindungskanile zum Zwischenbehslter; fer-
ner sind dieselben iiber mindestens einen
Verbindungskanal mit einem Ausgleichsbe-
hilter verbunden, welcher selbst wieder mit
dem Steigrohr in Verbindung steht. Die
Verbindungskanile von den Kontaktnipfen
sowohl nach dem Zwischenbehilter, als auch
nach dem Ausgleichshehilter liegen schon in
der Ruhestellung der Einrichtung unterhalb
des Quecksilberspiegels.

Durch die geschilderten Merkmale des
Kontaktapparates kénnen Quecksilberspritzer
gegen die Kontaktstifte beim ersten Auf-
steigen des Quecksilbers im Steigrohr und
Uberfallen in den Zwischenbehilter vermie-
den werden.

Auf der Zeichnung sind Ausfithrungs-
formen des Erfindungsgegenstandes darge-
stellt.

Fig. 1 zeigh einen Schnitt durch einen
Quecksilberschienenkontaktapparat der Ein-
richtung und durch die aufliegende Schiene,
welcher bei der Vorbeifahrt des Zuges einen
zusammenhingenden Stromschluf bewirkt;

Fig. 2 zeigt ein Schema einer Kontakt-
einrichtung, welche eine Hilfseinrichtung
aufweist. '

In Fig. 1 ist ¢ die Fahrschiene, d ein
auf das mit Quecksilber gefiillte Gefif gq
aufliegender Druckstopsel, s das Steigrohr
mit Uberlauf in den Zwischenbehilter u.
Gegen die Steigrohrmiindung ist ein Ablenk-
kegel & gerichtet, welcher im Gehsiusedeckel
regulierbar gelagert ist. AuBerhalb des Be-
hilters u befinden sich Kontaktnipfe n, die
mit dem Behdlter # durch einen oder meh-
rere Kanile o verbunden sind. In die oben
einen Uberlauf aufweisenden offenen Kon-
taktnipfe ragen die im Gehiusedeckel, wel-
cher aus Isoliermaterial besteht, gehaltenen
Kontaktstifte ¢, an welche die Zuleitungen
anzuschlieBen sind. Das Steigrohr s steht
mit dem Behélter  und den Kontakinipfen
n im Ausgleichsgefif £ Im Boden des Be-
hélters « oder eines Kontaktnapfes befindet
sich eine enge Riickfluboffnung 7; vom Aus-

’

gleichsgefifl ¢ zum Innern des Steigrohres s
fithrt ein Verbindungskanal e.

Die Wirkungsweise der Einrichtung ist
die folgende: '

Fahrt ein Zug iiber die Fahrschiene i,
so wird diese durchgebogen und driickt iiher
dem Stopsel d das QuecksilbergefsB q zu-
sammen. Dadorch wird Quecksilber durch
das Steigrohr s hinaufgetrieben, welches auf
den Ablenkkegel & trifft und durch die
schneidenartige Miindung begiinstigt, aus-
sehlieBlich auBenseitig des Steigrohres in den
Zwrischenbehilter  fallt. Von letzterem ge-
langt das Quecksilber durch die geeignet
bemessenen, bereits unter dem Quecksilber- -
spiegel liegenden Seitenkanile o in beruhig-
ter Stromung in die Kontaktnipfe n. Da-
durch steigt das Quecksilber in den Napfen
bis zum Uberlauf an, wobei nach einmal ein-
getretener Beriihrung mit den Kontaktstiften
¢ aus Schwankungen in der Quecksilberbewe-
gung keine Kontaktunterbrechungen zu er-
warten sind. Gleichzeitig mit dem Fillen
der Kontakinipfe beginnt auch der Riick-
fluB aus der Bodenbohrung r nach dem
Quecksilbervorrat  mit tiefer liegendem
Quecksilberspiegel im Ausgleichgefif ¢
da letztere Bohrung aber wesentlich kleiner
ist, als die Seitenkanile o, so fiillen sich die
Nipfe, weil mehr Quecksilber iiber die Boh-
rungen o zuflieBt, als durch die Bohrung r
unten abflieft. Bei starken Raddrucken darf
das Quecksilber nicht unter Druck gestells
werden, weshalb die Napfe mit Uberliufen
versehen sind; diese Uberldufe bieten daher,
wenn die Népfe gefiillt sind, zugleich Ge-
wihr fiir eine stels gleichmiBig lange Halte-
zeit des Stromschlusses, indem die Kontakt-
stifte ¢ von der Ebene der Uberlaufkante an,
je nach deren Einstellung, stets einen be-
stimmten Betrag in das Quecksilber eintan-
chen. Dadurch, daf die Dimensioniernng der
Einrichtungsteile so vorgesehen wird, daB
das Fassungsvermogen der Kontaktnipfe und
des Zwischenbehilters zur gesamfen Queck-
silbermenge klein ist, wird die vollstindige
Fiillung der Kontaktnipfe durch jeden Rad-
druck und damit die gleichmiBige Zeit der



StromschluBhaltung begiinstigt. Ein grofler
Durchmesser des Ausgleichsgefélles verhin-
dert einen wesentlichen Niveauunterschied
des Quecksilbers bei ungleichen Auflentem-
peraturen. .
Fig. 2 zeigt das Schema einer Einrich-
tung mit einem Hilfsrelais mit verzogertem
Anker, welches Hilfsrelais durch den Queck-
silberschienenkontaktapparat bei dessen An-
sprechen eingeschaltet wird. Das Relais ver-
hindert das Einwirken durch den Kontakt-
apparat  hervorgerufener kurzer Strom-
impulse, bezw. nach lingerem Kontaktschluf
allfallig auftretender kurzzeitiger Strom-
unterbrechungen am Schienenkontaktapparat,
die bei besonderen Verhiltnissen vorkommen
konnen, auf die Sicherungsstromkreise. Auch
ist mit dem Relais die Bedingung zu erfil-
len, daf der Sicherungsstromkreis auch dann
erst mit der letzten Zugachse beeinfluft wird,
wenn der Signalhebel auf ,Halt® zuriickge-
nommen wird. bevor der Zugschluff den Kon-
taktapparat verlassen hat. K bedeutet den
Schienenkontakt fir langen, zusammenhin-
genden Stromschlufl, S den Einschalt-, bezw.
Signalhebelkontakt, B die Batterie, B den
Relaismagneten, @ den Anker dazu, mift dem
eine in beiden Bewegungsrichtungen des An-
kers wirkende Verzogerungsvorrichtung v,
welche auf der Zeichnung in Form einer
Luft- oder (lbremse gezeichnet ist, gekuppelt
ist. Uber dem Anker befindet sich ein Pen-
del p, das beim Vorbeistreichen des Ankers
in der einen oder andern Richtung um seine
Achse bewegt wird und, sobald es frei ist,
durech sein Eigengewicht wieder in seine
Ruhelage zuriickfallt, wobei es nur im Ritck-
wegsinne des Ankers einen Kontaktfedersatz
f des Sichernngsstromkreises steuert. AuBer-
dem stenert der Anker eine zweite Kontaki-
einrichtung m, die gegen Ende der Anzugs-
bewegung des Ankers einen Sicherungsstrom-
kreis II schlieBt und geschlossen hilt, his
am Quecksilberschienenkontakt eine lingere
Unterbrechung eintritt, durch kurze Unter-
brechungen also nicht beeinfluft wird.
Der Schienenkontaktapparat K fiir einen

zusammenhingenden  Stromschlul  wird

durch den Schalter S, zum Beispiel ein Sig-
nalhebelkontdkt, fiir eine Zugfahrt einge-
schaltet. Sobald der Zug iiber den Kontakt-
apparat K fahrt, wird der Stromkreis des
Magnetes R normalerweise bis nach Durch-
fahrt der letzten Zugachse geschlossen.. Der
Magnet R zieht seinen Anker a an; dessen
Bewegung wird wegen der Kupplung mit der
Verzogerungseinrichtung o schon in der An-
zugsrichtung verzogert. Er streicht dabei am
Pendel p vorbei und dreht es voriibergehend
um seine Achse. Ist der Anker a ganz an-
gezogen, so fillt das Pendel durch seine
Schwerkraft in die normale Lage zuriick,
ohne die Kontaktfedern f zu beeinflussen,
Sobald der Strom durch den Magneten E
lingere Zeit unterbrochen wird, kehrt der
Anker a durch die Einwirkung der Riick-
zugsfeder wieder in seine Ruhelage zuriick.
Hierbei streicht er wieder am Pendel p
vorbei, das nun in umgekehrter Richtung um
seine Achse gedreht wird und den Kontakt-

" federsatz f derart steuert, daB Sicherungs-

stromkreise T voriibergehend beeinfluflt wer-
den. Ist der Anker in seine Normallage zu-
ritckgekehrt, so fallt auch das Pendel in seine
Normallage zurtick. Der Kontakt m hat in
der Schaltung nach Fig. 2 die Aufgabe, eine
Beeinflussung der Sicherungsstromkreise I
bis nach Vorbeifahrt des ganzen Zuges
hintanzuhalten, auch wenn der Schalter §
vorzeitig getffnet wird.

Die Einrichtung kann auch so getroffen
sein, daB nur die Abfallbewegung des An-
kers a verzogert ist. An Stelle der Kontakt-
federn konnen auch Quecksilberkipprohren
mit eintauchenden Schaltstiften und Durch-
fluBverengerung der Rohre in der Mitte vor-
gesehen sein, Die DurchfluBzeit des Queck-
silbers beim Kippvorgang von einem Roh-
renende nach dem andern ergibt dann Verzs-
gerungseinflisse auf den Schaltvorgang, wel-
che die Ankerverzogerung ersetzen, bezw.
erginzen konnen. An Stelle elektromagne-
tischer Relais sind auch elektrothermische
Relais anwendbar, bei denen durch Wirme-
dehnungen Kontakte ein- und ausgeschaltet
werden.



An Stelle des vorbeschriebenen Hilfs-
relais kann eine Einrichtung zur Erzielung
der Verzogerungswirkung auch am Steuer-
teil des Sicherungsapparates selbst angeord-
net sein.

PATENTANSPRUCH:

Einrichtung zur Beeinflussung von Zugs-
sicherungsapparaten mit Hilfe eines Queck-
silberschienenkontaktapparates, welche einen
einzigen, zusammenhsingenden Stromschluf
bel Voriiberfahrt eines Zuges erzeugt, da-
durch gekennzeichnet, daf am Kontaktappa-
rat das Quecksilber bei Voritberfahrt eines
Zuges aus einem Steigrohr (s) in einen Zwi-
schenbehilter (u) gedriickt wird, aus diesem
im Bereich des Bodens austritt, alsdann die
KontaktschlieBung bewirkt und in ein mib
dem Steigrohr in Verbindung stehendes Awus-
gleichsgefi (¢) zuriickflieBt, wobei das
Steigrohr als drosselfreies Rohr mit Uber-
lauf ausgebildet ist, und der Uberlaufmiin-
dung gegeniiber in einstellbarem Abstand
ein Ablenkkegel (%) angeordnet ist und daf
zwei getrennte, ebenfalls mit Uberlauf ver-
sehene Kontaktnipfe (n) vorgesehen sind,
welche iiber Verbindungskanile (o) mit dem

Zavischenbehilter und mit mindestens einem
Verbindungskanal (r) mit dem Ausgleichs-
gefaB (t) verbunden sind, wobei diese Ver-
bindungskaniile schon in der Ruhestellung

der Einrichtung unterhalb des Quecksilber-

spiegels liegen.

UNTERANSPRUCHE:

1. Einrichtung zur Beeinflussung von Zugs-
sicherungsapparaten nach Patentanspruch,
dadurch gekennzeichnet, daf eine ver-
zogert ansprechende Hilfseinrichtung beim
Betiitigen der Schienenkontakteinrichtung
eine bestimmte Zeitdauer nicht erreichende
Stromimpulse an der Beeinflussung des
Sicherungssiromkreises verhindert.

2. Einrichtung zur Beeinflussung von Zugs-
sicherungsapparaten nach Patentanspruch
und Unteranspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB eine bestimmte Dauer nicht
erreichende Stromunterbrechungen im
Quecksilberschienenkontaktapparat durch
die verzogert ansprechende Hilfseinrich-
tung an der Beeinflussung des Sicherungs-
stromkreises verhindert werden.

Rudolf ZAUGG.
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